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[bookmark: _Toc24916][bookmark: _Toc172906184][bookmark: _Toc15832][bookmark: _Toc24111]1 引言
低碳出行碳普惠方法学旨在通过碳普惠机制引导个人在日常通勤或短途出行中选择低碳出行方式替代高碳排放出行方式，从而有效减少温室气体排放。个人在日常出行中选择低碳出行方式的行为，可以按照本方法学核算碳普惠减排量（以下简称“减排量”）。
[bookmark: _Toc8311]2 适用条件
（1）本方法学适用于个人（下文“用户”所指相同）在日常出行场景中，主动选择低碳出行方式的行为。
[bookmark: _Toc29842][bookmark: _Toc11629][bookmark: _Toc172906185]（2）应用本方法学产生的减排量，不可用于抵销纳入吉林省碳排放配额管理的重点排放单位的年度碳排放量。
（3）同一用户就同一碳普惠行为产生的减排量，应仅通过一个碳普惠平台进行核算与申请，不得跨平台重复申请。
[bookmark: _Toc25704]3 规范性引用文件
本文件引用了下列文件或其中条款，其有效版本（包括所有的修改单）适用于本文件。
GB 7258 《机动车运行安全技术条件》
GB/T 19596 《电动汽车术语》
GB/T 32151.27 《陆上交通运输企业温室气体排放核算方法与报告要求》
GB/T 32852.1 《城市客运术语 第1部分：通用术语》
GB/T 33760 《基于项目的温室气体减排量评估技术规范通用要求》
GB/T 40432 《电动汽车用传导式车载充电机》
T/ACEF 108 《公民绿色低碳行为温室气体减排量化指南 行：不停车缴费》
T/CCAA 38 《私人小客车合乘出行项目温室气体减排量评估技术规范》
[bookmark: _Toc172906186][bookmark: _Toc27236][bookmark: _Toc23205][bookmark: _Toc11830]4 术语和定义
[bookmark: _Toc175936555][bookmark: _Toc21600]4.1碳普惠机制
为个人的节能减碳行为进行具体量化和赋予一定价值，并建立以商业奖励为核心的正向引导机制。
4.2低碳出行方式
在出行活动中，通过选择能耗低、污染小、碳排放强度低的交通工具或行为模式，以降低个人或整体交通系统中二氧化碳及其他温室气体排放量的出行方式。本方法学中特指步行、自行车出行、公共汽车出行、轨道交通出行、汽车合乘、新能源汽车出行及不停车缴费这七种低碳出行方式。
[bookmark: _Toc731]4.3碳普惠减排量
指在碳普惠平台汇集的公众减排行为产生的减排量，简称“减排量”。
[bookmark: _Toc175935699]4.4碳普惠平台
[bookmark: _Toc5721][bookmark: _Toc7891][bookmark: _Toc175935700][bookmark: _Toc172908957][bookmark: _Toc7364][bookmark: _Toc164772265][bookmark: _Toc5942]由吉林省生态环境厅指导建设的具备碳账户开立服务、减排量登记管理、个人减排行为奖励等功能的服务平台。
4.5新能源汽车
采用非常规的车用燃料作为动力来源的汽车。本方法学中新能源汽车包括纯电动汽车和插电式混合动力电动汽车；鉴于压缩天然气汽车已纳入基准线情景范围，故不将其划入本方法学新能源汽车统计范围；同时，燃料电池汽车、氢发动机汽车等当前市场占有率较低、尚未规模化应用的车型，暂未纳入本方法学新能源汽车范畴。
4.6数据来源平台
指直接产生并记录用户碳普惠行为相关原始数据的第三方平台，其提供的数据是核算碳普惠行为减排量的重要依据。本方法学中所指数据来源平台包括但不限于共享单车运营平台、网约车平台、新能源汽车服务平台、地图导航服务平台、城市公共汽车及轨道交通支付平台等。
4.7合乘出行
与出行线路相同的多位乘客共同乘坐一辆汽车出行（即“拼车”），或搭乘目的地相同的驾驶员的便车（即“顺风车”）。
4.8核算周期
核算与申请减排量的基本时间单位。
4.9非营运汽车
从事非营业性出行活动的汽车。本方法学特指个人或家庭购置、用于自身日常出行的私人乘用车。
[bookmark: _Toc15637][bookmark: _Toc172906187][bookmark: _Toc21996][bookmark: _Toc24848]5 核算边界、计入期和排放源
[bookmark: _Toc14462][bookmark: _Toc164770397][bookmark: _Toc18186][bookmark: _Toc175936561][bookmark: _Toc29739][bookmark: _Toc20130][bookmark: _Toc26280]5.1 核算边界
[bookmark: _Toc175936562][bookmark: _Toc164770398][bookmark: _Toc15818]本方法学的核算边界为采用步行、自行车出行、公共汽车出行、轨道交通出行、汽车合乘、新能源汽车出行及不停车缴费等低碳出行方式完成的出行活动涉及的范围，本方法学核算的温室气体种类为二氧化碳。
[bookmark: _Toc7400][bookmark: _Toc2490][bookmark: _Toc29644]5.2 计入期
[bookmark: _Hlk164769081][bookmark: _Toc22971][bookmark: _Toc17899][bookmark: _Toc18900][bookmark: _Toc27624][bookmark: _Toc175936563][bookmark: _Toc164770399]计入期为可申请登记减排量的时间期限，即在碳普惠行为数据来源平台的相应业务正常运营期内，从用户完成碳普惠平台注册并授权该平台获取或接收其碳普惠行为相关数据之日起，至用户在碳普惠平台解除该授权之日为止。
[bookmark: _Toc17340]5.3 温室气体排放源
核算边界内所涉及的排放源及温室气体种类如下：
表1 核算边界内温室气体种类
	温室气体排放源
	温室气体种类

	基准线情景
	用户选择机动化出行产生的排放
	二氧化碳（CO2）

	碳普惠情景
	用户选择低碳出行方式产生的排放
	二氧化碳（CO2）


[bookmark: _Toc3488]6 减排量核算方法
[bookmark: _Toc7111][bookmark: _Toc24786][bookmark: _Toc29041][bookmark: _Toc19013][bookmark: _Toc6125][bookmark: _Toc164769545][bookmark: _Toc20551][bookmark: _Toc18474][bookmark: _Toc172908905][bookmark: _Toc18457][bookmark: _Toc175934775][bookmark: _Toc19054][bookmark: _Toc23502]6.1 基准线情景识别
对于步行、自行车出行、公共汽车出行及轨道交通出行这四种低碳出行方式，其基准线情景为用户选择采用公共汽车、轨道交通、出租车（含网约车）、私家车、电动自行车等机动化方式出行的平均排放水平。
[bookmark: _Toc3611][bookmark: _Toc164769546][bookmark: _Toc175934776][bookmark: _Toc21416][bookmark: _Toc29930][bookmark: _Toc11385][bookmark: _Toc172908906][bookmark: _Toc23872][bookmark: _Toc2203][bookmark: _Toc28822][bookmark: _Toc32524][bookmark: _Toc26680][bookmark: _Toc8926]6.2 额外性论证
低碳出行是城市交通领域推进绿色低碳发展的重要途径，通过公共汽车出行、自行车出行及步行等低碳乃至零碳排放的出行方式，有效满足公众多元化的出行需求。作为绿色交通体系的核心组成部分，低碳出行方式显著降低了出行过程中的化石能源消耗及碳排放强度，其碳排放水平远低于以燃油车为代表的高碳排放出行方式，具备显著的减排优势。碳普惠机制量化低碳出行行为的减排量，鼓励公众优先选择低碳出行方式，强化社会对个体减排贡献的认知与认同，进一步减少城市交通碳排放强度，推动交通领域绿色转型，形成绿色低碳出行的良好风尚，具有显著的社会效益。
采用本方法学的碳普惠情景免于额外性论证。
[bookmark: _Toc11469][bookmark: _Toc11654][bookmark: _Toc10104][bookmark: _Toc8920][bookmark: _Toc29558][bookmark: _Toc10972][bookmark: _Toc18306][bookmark: _Toc172908907][bookmark: _Toc164769547][bookmark: _Toc20799][bookmark: _Toc22649][bookmark: _Toc6397][bookmark: _Toc175934777]6.3 基准线情景碳排放量计算
步行、自行车出行、公共汽车出行及轨道交通出行的基准线情景碳排放量按公式（1）计算，汽车合乘、新能源汽车出行及不停车缴费的基准线情景碳排放量计算方法见附件C、附件D及附件E。
基准线情景碳排放量按照公式（1）计算：
	
	（1）


式中：
	
	——
	基准线情景碳排放量，单位为千克二氧化碳每人（kgCO2/P）；

	N
	——
	用户出行次数（次）；

	Di
	——
	注册用户第i次出行的里程，单位为公里（km）；

	
	——
	x年所有机动化出行的单位客运周转量加权排放因子，单位为千克二氧化碳每人公里（kgCO2/P·km）。


[bookmark: _Toc10337][bookmark: _Toc14962][bookmark: _Toc20632][bookmark: _Toc175935722][bookmark: _Toc172908979][bookmark: _Toc164772288][bookmark: _Toc16351]所有机动化出行的单位客运周转量加权排放因子可按照附件F中公式进行计算，如附件F公式中所需有关数据无法获取，则可直接采用附录A中给出的排放因子缺省值。
[bookmark: _Toc1284]6.4 碳普惠情景碳排放量计算
因为步行及自行车出行不涉及化石燃料的消耗，排放因子为0，所以步行及自行车出行的碳普惠情景碳排放量PE为0。公共汽车出行、轨道交通出行、汽车合乘、新能源汽车出行及不停车缴费的碳普惠情景碳排放量计算方法见附件A、附件B、附件C、附件D及附件E。
[bookmark: _Toc2109]6.5 减排量核算
步行、自行车出行、公共汽车出行及轨道交通出行的减排量按公式（2）计算，汽车合乘、新能源汽车出行及不停车缴费的减排量计算方法见附件C、附件D及附件E。
	
	（2）


式中：
	
	——
	减排量，单位为千克二氧化碳每人（kgCO2/P）；

	
	——
	基准线情景碳排放量，单位为千克二氧化碳每人（kgCO2/P）；

	
	——
	碳普惠情景碳排放量，单位为千克二氧化碳每人（kgCO2/P）。


[bookmark: _Toc2562]7 数据来源及监测
[bookmark: _Toc175935724][bookmark: _Toc164772290][bookmark: _Toc27206][bookmark: _Toc15884][bookmark: _Toc172908981][bookmark: _Toc15231][bookmark: _Toc2321][bookmark: _Toc26196][bookmark: _Toc164772291][bookmark: _Toc6570][bookmark: _Toc175935725][bookmark: _Toc22725][bookmark: _Toc877][bookmark: _Toc20303][bookmark: _Toc172908982]7.1 实施阶段需监测和确定的参数和数据
[bookmark: _Hlk164770099]实施阶段需监测和确定的参数和数据的技术内容和确定方法见表2-表3。
表2 N的技术内容和确定方法
	参数/数据
	N

	应用公式
	公式（1）

	数据单位
	次

	描述
	用户出行次数

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.可通过提供出行信息记录的数据来源平台方监测获得；
2.其他可核实的数据来源；
3.若无法获取准确数量则取缺省值1进行计算。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准线情景碳排放量BE、碳普惠情景碳排放量PE

	备注
	-


表3 Di的技术内容和确定方法
	参数/数据
	Di

	应用公式
	公式（1）

	数据单位
	km

	描述
	注册用户第i次出行的里程

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.可通过提供出行信息记录的数据来源平台方监测获得；
2.其他可核实的数据来源；
3.附录B中的缺省值。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准线情景碳排放量BE、碳普惠情景碳排放量PE

	备注
	-


[bookmark: _Toc24752]7.2 实施及检测的数据管理要求
[bookmark: OLE_LINK10][bookmark: _Toc164770410][bookmark: _Toc23346][bookmark: _Toc175936574][bookmark: _Toc8682]（1）与本方法学对应的碳普惠行为的数据来源平台应当遵守相关法律法规，保护用户隐私，在用户授权允许的前提下，合法收集、使用、加工和传输用户的碳普惠行为数据，并切实保护用户隐私与信息安全。
（2）碳普惠行为的数据来源平台应对碳普惠行为数据分用户、分订单记录与储存，并确保数据具备真实性、唯一性、可追溯性与不可篡改性。
（3）碳普惠行为的数据来源平台应与碳普惠平台建立安全、稳定的标准化数据接口，确保碳普惠行为数据能够准确、完整和及时地同步至碳普惠平台。双方平台需共同制定并执行数据校验规则，以保障数据在传输与核算过程中的一致性。
（4）碳普惠行为的数据来源平台及碳普惠平台应对所有监测数据进行存档、备份，保存期限自减排量核算之日起不少于3年。除法律、行政法规等另有规定外，未经用户同意，任何一方不得将数据提供给第三方。
[bookmark: _Toc26390]8 方法学编制单位
吉林省基辰项目管理有限公司、吉林省碳达峰碳中和标准化技术委员会。



[bookmark: _Toc18727]附件A 公共汽车出行减排量的计算方法
A.1 基准线情景碳排放量计算
基准线情景碳排放量按公式（1）计算。
A.2 碳普惠情景碳排放量计算
碳普惠情景碳排放量按照公式（3）计算：
	
	（3）


式中：
	
	——
	碳普惠情景公共汽车出行的碳排放量，单位为千克二氧化碳每人（kgCO2/P）；

	NB
	——
	用户乘坐公共汽车出行的次数（次）

	
	——
	乘客第i次乘坐公共汽车出行的里程，单位为公里（km）；

	
	——
	x年公共汽车出行的单位客运周转量排放因子，单位为千克二氧化碳每人公里（kgCO2/P·km）。


公共汽车出行的单位客运周转量排放因子可按照附件F中公式进行计算，如附件F公式中所需有关数据无法获取，则可直接采用附录A中给出的排放因子缺省值。
A.3 减排量核算
减排量按公式（2）计算。
A.4 实施阶段需监测和确定的参数和数据
实施阶段需监测和确定的参数和数据的技术内容和确定方法见表4-表5。
表4 NB的技术内容和确定方法
	参数/数据
	NB

	应用公式
	公式（3）

	数据单位
	次

	描述
	用户乘坐公共汽车出行的次数

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.可通过提供出行信息记录的数据来源平台方监测获得；
2.其他可核实的数据来源；
3.若无法获取准确数量则取缺省值1进行计算。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准线情景碳排放量BE、碳普惠情景碳排放量PE

	备注
	-


表5 的技术内容和确定方法
	参数/数据
	

	应用公式
	公式（3）

	数据单位
	km

	描述
	乘客第i次乘坐公共汽车出行的里程

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.可通过提供出行信息记录的数据来源平台方监测获得；
2.其他可核实的数据来源；
3.附录B中的缺省值。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准线情景碳排放量BE、碳普惠情景碳排放量PE

	备注
	-





[bookmark: _Toc540]附件B 轨道交通出行减排量的计算方法
B.1 基准线情景碳排放量计算
基准线情景碳排放量按公式（1）计算。
B.2 碳普惠情景碳排放量计算
碳普惠情景碳排放量按照公式（4）计算：
	
	（4）


式中：
	
	——
	轨道交通出行的碳普惠情景碳排放量，单位为千克二氧化碳每人（kgCO2/P）；

	NS
	——
	用户乘坐轨道交通出行的总次数（次）

	
	——
	乘客第i次乘坐轨道交通出行的里程，单位为公里（km）；

	
	——
	x年轨道交通出行的单位客运周转量排放因子，单位为千克二氧化碳每人公里（kgCO2/P·km）。


轨道交通出行的单位客运周转量排放因子可按照附件F中公式进行计算，如附件F公式中所需有关数据无法获取，则可直接采用附录A中给出的排放因子缺省值。
B.3 减排量核算
减排量按公式（2）计算。
B.4 实施阶段需监测和确定的参数和数据
实施阶段需监测和确定的参数和数据的技术内容和确定方法见表6-表7。
表6 NS的技术内容和确定方法
	参数/数据
	NS

	应用公式
	公式（4）

	数据单位
	次

	描述
	用户乘坐轨道交通出行的次数

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.可通过提供出行信息记录的数据来源平台方监测获得；
2.其他可核实的数据来源；
3.若无法获取准确数量则取缺省值1进行计算。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准线情景碳排放量BE、碳普惠情景碳排放量PE

	备注
	-


表7 的技术内容和确定方法
	参数/数据
	

	应用公式
	公式（4）

	数据单位
	km

	描述
	乘客第i次乘坐轨道交通出行的里程

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.可通过提供出行信息记录的数据来源平台方监测获得；
2.其他可核实的数据来源；
3.附录B中的缺省值。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准线情景碳排放量BE、碳普惠情景碳排放量PE

	备注
	-





[bookmark: _Toc15607]附件C 汽车合乘出行减排量的计算方法
C.1 基准线情景识别
汽车合乘分为网约车合乘出行和私人小客车合乘出行两种，其基准线情景根据用户角色区分如下：
（1）网约车合乘用户：基准线情景为合乘乘客保持原有起讫点，单独乘坐网约车；
（2）私人小客车合乘驾驶员用户：基准线情景为其驾驶等同全部乘用车平均排放水平的车型独自行驶全部里程；
（3）私人小客车合乘乘客（非驾驶员）用户：基准线情景为其单独乘坐出租车出行。
考虑到每个订单中可能存在搭乘人数与下单人数不一致的情况，当无法监测订单中的乘客数量时，默认每次合乘出行订单中至少有1名乘客，即合乘乘客数等于合乘订单数。
C.2 基准线情景碳排放量计算
C.2.1 网约车合乘基准线情景碳排放量计算
网约车合乘基准线情景碳排放量为用户单独乘坐网约车出行时产生的碳排放量。基准线情景碳排放量按公式（5）计算：
	
	（5）


式中：
	BEwy,y
	——
	第y期网约车合乘出行基准线情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	EPMm,y
	——
	第y期网约车合乘出行最近一个自然年平台出租车平均单位里程碳排放因子，单位为千克二氧化碳每公里（kgCO2/km）；

	Dwy,y
	——
	与第y期合乘起讫点保持一致，用户选择单独乘坐网约车时的最短行驶里程，单位为公里（km）；

	y
	——
	减排量的核算周期。


用户保持相同起讫点，选择单独乘坐网约车时的最短行驶里程，优先采用同平台、同算法下模拟出的最短行驶里程。用户选择单独乘坐网约车时的最短行驶里程由相关移动通讯设备的定位和导航模块监测模拟得到，当完整的行驶里程无法监测得到时，可按公式（6）计算：
	
	（6）


式中：
	Dwy,y
	——
	与第y期合乘起讫点保持一致，用户选择单独乘坐网约车时的最短行驶里程，单位为公里（km）；

	PDj,wy,y
	——
	第y期网约车合乘第j段里程的距离，单位为公里（km）；

	wy,y
	——
	第y期网约车合乘订单起讫点间最短行驶距离与实际行驶距离的平均比重；

	y
	——
	减排量的核算周期。


基准线情景下出租车的平均单位里程碳排放因子按照公式（7）计算：
	
	（7）


式中：
	EPMm,y
	——
	第y期网约车合乘出行最近一个自然年平台出租车平均单位里程排放因子，单位为千克二氧化碳每公里（kgCO2/km）；

	SFCi,wy,y
	——
	第y期网约车合乘出行最近一个自然年第i种能源（动力类型）汽车的平均单位里程能耗，对液体燃料，单位为升每公里（L/km）；对气体燃料，单位为立方米每公里（m³/km）；

	EFi
	——
	第i种化石能源的排放因子，对液体燃料，单位为千克二氧化碳每升（kgCO2/L）；对气体燃料，单位为千克二氧化碳每立方米（kgCO2/m³）；

	Ri,wy,y
	——
	第y期出租车出行最近一个自然年出租车中以第i种化石燃料为能源的汽车数量占全部出租车的占比，无量纲；

	SPCe,wy,y
	——
	第y期网约车合乘出行最近一个自然年电动汽车的平均单位里程能耗，单位为千瓦时每公里（kWh/km）；

	EFe,y
	——
	第y期省级电网平均二氧化碳排放因子，单位为千克二氧化碳每千瓦时（kgCO2/kWh）；

	Re,wy,y
	——
	第y期出租车出行最近一个自然年出租车中以电力为能源的汽车数量占全部出租车的占比，无量纲；

	i
	——
	化石能源品种，包括汽油、柴油、天然气等。


各品种化石燃料的碳排放因子按照公式（8）计算：
	
	（8）


式中：
	[bookmark: _Hlk154261558]EFi
	——
	第i种化石能源的排放因子，对液体燃料，单位为千克二氧化碳每升（kgCO2/L）；对气体燃料，单位为千克二氧化碳每立方米（kgCO2/m³）；

	ρi
	——
	第i种化石能源的密度，单位为千克每升（kg/L）；

	NCVi
	——
	第i种化石能源的低位发热值，对固体或液体燃料，单位为兆焦每千克（MJ/kg）；对气体燃料，单位为兆焦每立方米（MJ/m³）；

	CPEi
	——
	第i种化石能源的单位热值含碳量，单位为千克标准煤每兆焦（kgC/MJ）；

	OXi
	——
	第i种化石能源的碳氧化率（%）；

	i
	——
	化石能源品种，包括汽油、柴油、天然气等。


C.2.2 私人小客车合乘基准线情景碳排放量计算
私人小客车合乘出行的基准线情景碳排放量按照公式（9）计算：
	
	（9）


式中：
	BEsr,y
	——
	用户第y期私人小客车合乘出行的基准线情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	EPMsr,y
	——
	第y期私人小客车合乘出行最近一个自然年私人小客车平均单位里程碳排放因子，单位为千克二氧化碳每公里（kgCO2/km）；

	Dsr,y
	——
	与第y期合乘起讫点保持一致，用户选择单独驾驶私人小客车或乘坐网约车时的最短行驶里程，单位为公里（km）。


用户保持相同起讫点，选择单独驾驶私人小客车或乘坐网约车时的最短行驶距离应优先采用各用户起讫点在同平台、同算法下模拟出的最短行驶里程。用户选择单独驾驶私人小客车或乘坐网约车时的最短行驶里程由相关移动通讯设备的定位和导航模块监测模拟得到，当完整的行驶里程无法监测得到时，可按公式（10）计算：
	
	（10）


式中：
	Dsr,y
	——
	与第y期合乘起讫点保持一致，用户选择单独驾驶私人小客车或乘坐网约车时的最短行驶里程，单位为公里（km）；

	PDj,sr,y
	——
	第y期合乘第j段里程的距离，单位为公里（km）；

	psr,y
	——
	第y期私人小客车合乘订单起讫点间最短行驶距离与实际行驶距离的平均比重；

	y
	——
	减排量的核算周期。


当用户为驾驶员时，基准线情景平均单位里程碳排放因子按公式（11）计算，其中EFi按公式（8）计算。当用户为非驾驶员时，基准线情景平均单位里程碳排放因子按照公式（7）计算。
	
	（11）


式中：
	EPMsr,y
	——
	第y期私人小客车出行最近一个自然年私人小客车平均单位里程碳排放因子，单位为千克二氧化碳每公里（kgCO2/km）；

	SFCi,sr,y
	——
	第y期私人小客车出行最近一个自然年第i种能源（动力类型）汽车的平均单位里程能耗，单位为升每公里（L/km）；

	EFi
	——
	第i种化石燃料的碳排放因子，单位为千克二氧化碳每升（kgCO2/L）；

	Ri,sr,y
	——
	第y期私人小客车合乘出行最近一个自然年私人小客车中以第i种化石燃料为能源的汽车数量占全部私人小客车的比重，无量纲；

	SPCe,sr,y
	——
	第y期私人小客车出行最近一个自然年电动私人小客车的平均单位里程能耗，单位为千瓦时每公里（kWh/km）；

	EFe,y
	——
	第y期省级电网平均二氧化碳排放因子，单位为千克二氧化碳每千瓦时（kgCO2/kWh）；

	Re,sr,y
	——
	第y期私人小客车合乘出行最近一个自然年私人小客车中以电力为能源的汽车数量占全部私人小客车的比重，无量纲。


C.3 碳普惠情景碳排放量计算
C.3.1 网约车合乘碳普惠情景碳排放量计算
网约车合乘出行的碳普惠情景碳排放量按照公式（12）计算：
	
	（12）


式中：
	PEwy,y
	——
	第y期网约车合乘出行碳普惠情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	PDj,wy,y
	——
	第y期网约车合乘第j段里程的距离，单位为公里（km）；

	EPMm,y
	——
	第y期网约车合乘出行最近一个自然年平台出租车平均单位里程排放因子，单位为千克二氧化碳每公里（kgCO2/km）；

	Pj,wy,y
	——
	第y期网约车合乘第j段里程中合乘的用户数（个）；

	j
	——
	[bookmark: _Hlk153484119]当前碳普惠情境下用户里程被其他合乘用户的起点和终点分割成的用户数不变的最小合乘路段。


C.3.2 私人小客车合乘碳普惠情景碳排放量计算
私人小客车合乘出行的碳排放按照公式（13）计算，其中EPMsr,y根据实际驾驶车型的燃料按照公式（11）计算。
	
	（13）


式中：
	PEsr,y
	——
	用户第y期私人小客车合乘出行的碳普惠情景的碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	PDj,sr,y
	——
	用户第y期私人小客车合乘出行的第j段里程的距离，单位为公里（km）；

	EPMsr,y
	——
	第y期私人小客车出行最近一个自然年私人小客车平均单位里程碳排放因子，单位为千克二氧化碳每公里（kgCO2/km）；

	Pj,sr,y
	——
	用户第y期合乘第j段里程中合乘的用户或总人数（人）；

	j
	——
	用户私人小客车合乘出行的里程被其他合乘用户的起点和终点分割成的用户数不变的最小合乘路段。


C.4 减排量核算
C.4.1 网约车合乘减排量核算
网约车合乘出行减排量按照公式（14）计算：
	
	（14）


式中：
	ERwy,y
	——
	第y期网约车合乘出行减排量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	BEwy,y
	——
	第y期网约车合乘出行基准情景的碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	PEwy,y
	——
	第y期网约车合乘出行碳普惠行为碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）。


C.4.2 私人小客车合乘减排量核算
私人小客车合乘出行的减排量按照公式（15）计算：
	
	（15）


式中：
	ERsr,y
	——
	第y期私人小客车合乘出行的减排量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	BEsr,y
	——
	第y期私人小客车合乘出行的基准线情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	PEsr,y
	——
	第y期私人小客车合乘出行的碳普惠情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）。


C.5 事前需确定的参数和数据
事前需确定的参数和数据的技术内容和确定方法见附表1-附表15。
附表1 pwy,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	pwy,y

	应用公式
	公式（6）

	数据单位
	无量纲

	描述
	第y期网约车合乘订单起讫点间最短行驶距离与实际行驶距离的平均比重

	数据来源
	-

	数值
	0.9528

	数据用途
	用于计算用户选择单独乘坐网约车时的最短行驶里程Dwy,y

	备注
	-


[bookmark: _Hlk154262224]附表2 SFCi,wy,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	SFCi,wy,y

	应用公式
	公式（7）

	数据单位
	L/km,m3/km

	描述
	第y期网约车合乘出行最近一个自然年第i种能源（动力类型）汽车的平均单位里程能耗

	数据来源
	工业和信息化部汽车能源消耗量数据库，以出租车型取对应的传统能源M1类乘用车的能源消耗量平均值（综合工况）；天然气平均单位里程能耗来自文献调研。

	数值
	汽油0.0784；柴油0.0784；天然气0.0511

	数据用途
	用于计算平均单位里程排放因子EPMm,y

	备注
	-


附表3 Ri,wy,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	Ri,wy,y

	应用公式
	公式（7）

	数据单位
	无量纲

	描述
	第y期出租车出行最近一个自然年出租车中以第i种化石燃料为能源的汽车数量占全部出租车的占比

	数据来源
	-

	数值
	汽油：0.0155；柴油：0.0038；天然气：0.0050

	数据用途
	用于计算平均单位里程排放因子EPMm,y

	备注
	采用每年更新的最新数值


附表4 Re,wy,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	Re,wy,y

	应用公式
	公式（7）

	数据单位
	无量纲

	描述
	第y期出租车出行最近一个自然年出租车中以电力为能源的汽车数量占全部出租车的占比

	数据来源
	-

	数值
	0.9757

	数据用途
	用于计算平均单位里程排放因子EPMm,y

	备注
	-


附表5 SPCe,wy,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	SPCe,wy,y

	应用公式
	公式（7）

	数据单位
	kWh/km

	描述
	第y期网约车合乘出行最近一个自然年电动汽车的平均单位里程能耗

	数据来源
	工业和信息化部汽车能源消耗量数据库，以出租车型取对应的新能源M1类乘用车的能源消耗量平均值（综合工况）。

	数值
	0.148

	数据用途
	用于计算平均单位里程排放因子EPMm,y

	备注
	采用每年更新的最新数值


附表6 EFe,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	

	应用公式
	公式（7）（11）

	数据单位
	kgCO2/kWh

	描述
	省级电网平均二氧化碳排放因子

	数据来源
	《2023年省级电力平均二氧化碳排放因子》中吉林电网2023年排放因子

	数值
	0.4671

	数据用途
	用于计算平均单位里程排放因子EPMm,y

	备注
	采用国家发布的最新数值


[bookmark: _Hlk154262292]附表7 ρi的技术内容和确定方法
	参数/数据
	ρi

	应用公式
	公式（8）

	数据单位
	kg/L

	描述
	第i种化石能源的密度

	数据来源
	来源于GB/T 32151.27《陆上交通运输企业温室气体排放核算方法与报告要求》

	数值
	汽油0.73；柴油0.84；天然气1

	数据用途
	用于计算化石能源的排放因子EFi

	备注
	天然气活动水平统一为体积单位，无需进行质量转换


附表8 NCVi的技术内容和确定方法
	参数/数据
	NCVi

	应用公式
	公式（8）

	数据单位
	MJ/kg, MJ/m3

	描述
	第i种化石能源的低位发热值

	数据来源
	来源于GB/T 32151.27《陆上交通运输企业温室气体排放核算方法与报告要求》

	数值
	汽油43.070；柴油42.652；天然气38.931

	数据用途
	用于计算化石能源的排放因子EFi

	备注
	-


附表9 CPEi的技术内容和确定方法
	参数/数据
	CPEi

	应用公式
	公式（8）

	数据单位
	kgC/MJ

	描述
	第i种化石能源的单位热值含碳量

	数据来源
	来源于GB/T 32151.27《陆上交通运输企业温室气体排放核算方法与报告要求》

	数值
	汽油18.9×10-3；柴油20.2×10-3；天然气15.3×10-3

	数据用途
	用于计算化石能源的排放因子EFi

	备注
	-


附表10 OXi的技术内容和确定方法
	参数/数据
	OXi

	应用公式
	公式（8）

	数据单位
	%

	描述
	第i种化石能源的碳氧化率

	数据来源
	来源于GB/T 32151.27《陆上交通运输企业温室气体排放核算方法与报告要求》

	数值
	汽油98；柴油98；天然气99

	数据用途
	用于计算化石能源的排放因子EFi

	备注
	-


附表11 sr,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	sr,y

	应用公式
	公式（10）

	数据单位
	无量纲

	描述
	第y期私人小客车合乘订单起讫点间最短行驶距离与实际行驶距离的平均比重

	数据来源
	-

	数值
	0.9272

	数据用途
	用于计算用户选择单独驾驶私人小客车或乘坐网约车时的最短行驶里程Dsr,y

	备注
	-


附表12 SFCi,sr,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	SFCi,sr,y

	应用公式
	公式（11）

	数据单位
	L/km

	描述
	第y期私人小客车出行最近一个自然年第i种能源（动力类型）汽车的平均单位里程能耗

	数据来源
	工业和信息化部汽车能源消耗量数据库，取传统能源M1类乘用车的能源消耗量平均值（综合工况）；天然气平均单位里程能耗来自文献调研。

	数值
	汽油0.0784；柴油0.0784；天然气0.0511

	数据用途
	用于计算平均单位里程碳排放因子EPMsr,y

	备注
	-


附表13 SPCe,sr,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	SPCe,sr,y

	应用公式
	公式（11）

	数据单位
	kWh/km

	描述
	第y期私人小客车出行最近一个自然年电动私人小客车的平均单位里程能耗

	数据来源
	工业和信息化部汽车能源消耗量数据库，取新能源M1类乘用车的能源消耗量平均值（综合工况）。

	数值
	0.148

	数据用途
	用于计算平均单位里程碳排放因子EPMsr,y

	备注
	采用每年更新的最新数值


附表14 Ri,sr,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	Ri,sr,y

	应用公式
	公式（11）

	数据单位
	无量纲

	描述
	第y期私人小客车合乘出行最近一个自然年私人小客车中以第i种化石燃料为能源的汽车数量占全部私人小客车的比重

	数据来源
	-

	数值
	汽油：0.9120；柴油：0.0113；天然气：0.0002

	数据用途
	用于计算平均单位里程碳排放因子EPMsr,y

	备注
	采用每年更新的最新数值


附表15 Re,sr,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	Re,sr,y

	应用公式
	公式（11）

	数据单位
	无量纲

	描述
	第y期私人小客车合乘出行最近一个自然年私人小客车中以电力为能源的汽车数量占全部私人小客车的比重

	数据来源
	-

	数值
	0.0765

	数据用途
	用于计算平均单位里程碳排放因子EPMsr,y

	备注
	采用每年更新的最新数值


C.6 实施阶段需监测和确定的参数和数据
实施阶段需监测和确定的参数和数据的技术内容和确定方法见附表16-附表21。
附表16 Dwy,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	Dwy,y

	应用公式
	公式（5）

	数据单位
	km

	描述
	与第y期合乘起讫点保持一致，用户选择单独乘坐网约车时的最短行驶里程。

	数据来源
	数据来源平台的数据采集系统

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准情景的碳排放量BEwy,y

	备注
	-


附表17 PDj,wy,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	PDj,wy,y

	应用公式
	公式（6）（12）

	数据单位
	km

	描述
	用户第y期网约车合乘第j段里程的距离

	数据来源
	数据按以下来源优先选取：
1.数据来源平台记录的网约车合乘出行订单数据；
2.其他可核实的数据来源。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准情景及碳普惠情景的碳排放量

	备注
	-


附表18 Pj,wy,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	Pj,wy,y

	应用公式
	公式（12）

	数据单位
	个

	描述
	第y期网约车合乘第j段里程中合乘的用户人数

	数据来源
	数据来源平台记录的网约车合乘出行订单数据，若无法获取准确数量则取缺省值2进行计算。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算用户网约车合乘出行碳普惠情景的碳排放量PEwy,y

	备注
	-


附表19 Dsr,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	Dsr,y

	应用公式
	公式（9）

	数据单位
	km

	描述
	与第y期合乘起讫点保持一致，用户选择单独驾驶私人小客车或乘坐网约车时的最短行驶里程。

	数据来源
	数据来源平台的数据采集系统

	数值
	-

	数据用途
	用于计算私人小客车合乘出行的基准线碳排放量BEsr,y

	备注
	-


附表20 PDj,sr,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	PDj,sr,y

	应用公式
	公式（10）（13）

	数据单位
	km

	描述
	用户第y期私人小客车合乘第j段里程的距离

	数据来源
	数据按以下来源优先选取：
1.数据来源平台记录的私人小客车合乘出行订单数据；
2.其他可核实的数据来源。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准情景及碳普惠情景的碳排放量

	备注
	-


附表21 Pj,sr,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	Pj,sr,y

	应用公式
	公式（13）

	数据单位
	个

	描述
	第y期私人小客车合乘第j段里程中合乘的用户人数

	数据来源
	数据来源平台记录的私人小客车合乘出行订单数据，若无法获取准确数量则取缺省值2进行计算。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算用户私人小客车合乘出行碳普惠情景的碳排放量PEsr,y

	备注
	-




[bookmark: _Toc4516]附件D 新能源汽车出行减排量的计算方法
D.1 基准线情景识别
驾驶或搭乘新能源汽车所产生的碳减排量来源于新能源汽车对传统汽车的替代，与基准线情景相比选择新能源汽车出行降低了化石燃料消耗，从而减少了二氧化碳排放。由于新能源汽车的渗透率在不断上升，保有量占比在持续提升，为保守核算减排量，本方法学仅涉及非营运车辆，核算非营运汽车出行时，基准线情景为用户乘坐与全省乘用车平均排放水平相当的车辆出行。
D.2 基准线情景碳排放量计算
基准线情景碳排放量按照公式（16）计算：
	
	（16）


式中：
	BEy
	——
	第y期个人驾驶汽车出行乘客的基准线情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	EPMm,y
	——
	第y期新能源汽车出行行为发生的上一个自然年基准线情景车辆平均单位里程的碳排放因子，单位为千克二氧化碳每公里（kgCO2/km）；

	BDy
	——
	第y期个人驾驶汽车出行的基准线行驶里程，单位为公里（km）；

	y
	——
	减排量的核算周期。


基准线情景车辆平均单位里程的碳排放因子按照公式（17）计算：
	
	（17）


式中：
	EPMm,y
	——
	第y期新能源汽车出行行为发生的上一个自然年基准线情景车辆平均单位里程的碳排放因子，单位为千克二氧化碳每公里（kgCO2/km）；

	i
	——
	化石能源燃料类型，包含汽油、柴油、天然气；

	SFCi
	——
	第y期新能源汽车出行行为发生的上一个自然年内第i种能源汽车的平均单位里程能耗，对汽油、柴油，单位为升每公里（L/km）；对天然气，单位为立方米每公里（m3/km）；

	NCVi
	——
	第i种化石能源的低位发热量，对汽油、柴油单位，单位为兆焦每千克（MJ/kg）；对天然气，单位为兆焦每立方米（MJ/m3）；

	CPEi
	——
	第i种化石能源的单位热值含碳量，单位为千克标准煤每兆焦（kgC/MJ）；

	OXi
	——
	第i种化石能源的碳氧化率，单位为百分比（%）；

	ρi
	——
	第i种化石能源的密度，单位为千克每升（kg/L）；

	Ri,y
	——
	第y期新能源汽车出行行为发生的上一个自然年内以第i种化石燃料为能源的汽车数量占全部乘用车的比重（无量纲）；

	SPCe,y
	——
	第y期新能源汽车出行行为发生的上一个自然年内新能源汽车的平均单位里程能耗，单位为千瓦时每公里（kWh/km）；

	[bookmark: _Hlk154256734]EFe,y
	——
	省级电网平均二氧化碳排放因子，单位为千克二氧化碳每千瓦时（kgCO2/kWh）；

	Re,y
	——
	第y期新能源汽车出行行为发生的上一个自然年内以电力为能源的汽车数量占全部车的比重（无量纲）；

	y
	——
	减排量的核算周期。


基准线行驶里程按照公式（18）计算：
	
	（18）


式中：
	BDy
	——
	第y期个人驾驶汽车出行的基准线行驶里程，单位为公里（km）；

	ECy
	——
	第y期新能源汽车充电并出行所用电量，单位为千瓦时（kWh）；

	TDLv
	——
	充电机的充电损耗率，单位为百分比（%）；

	SPCes,y
	——
	新能源汽车的单位里程能耗，单位为千瓦时每公里（kWh/km）；

	y
	——
	减排量的核算周期；


新能源汽车充电并出行所用电量按照公式（19）计算：
		
	（19）


式中：
	ECy
	——
	第y期新能源汽车充电并出行所用电量，单位为千瓦时（kWh）；

	ECj
	——
	第j台次新能源汽车充电并出行所用电量，单位为千瓦时（kWh）；

	y
	——
	减排量的核算周期；

	j
	——
	新能源汽车充电台次。


D.3 碳普惠情景碳排放量计算
新能源汽车出行的碳普惠情景碳排放量按照公式（20）计算：
		
	（20）


式中：
	PEy
	——
	第y期新能源汽车出行的碳普惠情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	ECy
	——
	第y期新能源汽车充电并出行所用电量，单位为千瓦时（kWh）；

	EFe,y
	——
	省级电网平均二氧化碳排放因子，单位为千克二氧化碳每千瓦时（kgCO2/kWh）；

	TDLG
	——
	为电动车辆充电的电力的技术传输与分配的平均损失，单位为百分比（%）；

	y
	——
	减排量的核算周期；


D.4 减排量核算
用户驾驶或乘坐新能源汽车出行的减排量按照公式（21）计算：
		
	（21）


式中：
	ERy
	——
	第y期新能源汽车出行的减排量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	BEy
	——
	第y期新能源汽车出行的基准线情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	PEy
	——
	第y期新能源汽车出行的碳普惠情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	y
	——
	减排量的核算周期。


D.5 事前需确定的参数和数据
事前需确定的参数和数据的技术内容和确定方法见附表22-附表33。
附表22 SFCi的技术内容和确定方法
	参数/数据
	SFCi

	应用公式
	公式（17）

	数据单位
	L/km, m3/km

	描述
	第y期新能源汽车出行行为发生的上一个自然年内第i种能源（动力类型）汽车的平均单位里程能耗（综合工况）

	数据来源
	工业和信息化部发布的中国汽车能源消耗量查询乘用车传统燃料汽车年度综合工况下燃料消耗量，取传统能源M1类乘用车的能源消耗量平均值；双燃料车型的天然气消耗量来自文献调研。

	数值
	汽油车型0.0784；柴油车型0.0784；双燃料天然气车型0.0511

	数据用途
	用于计算基准线情景车辆平均单位里程的碳排放因子EPMm,y

	备注
	-
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	参数/数据
	NCVi

	应用公式
	公式（17）

	数据单位
	MJ/kg, MJ/m3

	描述
	第i种化石能源的低位发热值

	数据来源
	来源于GB/T 32151.27《陆上交通运输企业温室气体排放核算方法与报告要求》

	数值
	汽油43.070；柴油42.652；天然气38.931

	数据用途
	用于计算基准线情景车辆平均单位里程的碳排放因子EPMm,y

	备注
	-


附表24 CPEi的技术内容和确定方法
	参数/数据
	CPEi

	应用公式
	公式（17）

	数据单位
	kgC/MJ

	描述
	第i种化石能源的单位热值含碳量

	数据来源
	来源于GB/T 32151.27《陆上交通运输企业温室气体排放核算方法与报告要求》

	数值
	汽油18.9×10-3；柴油20.2×10-3；天然气15.3×10-3

	数据用途
	用于计算基准线情景车辆平均单位里程的碳排放因子EPMm,y

	备注
	-


附表25 OXi的技术内容和确定方法
	参数/数据
	OXi

	应用公式
	公式（17）

	数据单位
	%

	描述
	第i种化石能源的碳氧化率

	数据来源
	来源于GB/T 32151.27《陆上交通运输企业温室气体排放核算方法与报告要求》

	数值
	汽油98；柴油98；天然气99

	数据用途
	用于计算基准线情景车辆平均单位里程的碳排放因子EPMm,y

	备注
	-


附表26 ρi的技术内容和确定方法
	参数/数据
	ρi

	应用公式
	公式（17）

	数据单位
	kg/L

	描述
	第i种化石能源的密度

	数据来源
	来源于GB/T 32151.27《陆上交通运输企业温室气体排放核算方法与报告要求》

	数值
	汽油0.73；柴油0.84；天然气1

	数据用途
	用于计算基准线情景车辆平均单位里程的碳排放因子EPMm,y

	备注
	天然气无需进行质量转换，计算时取值1


附表27 Ri,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	Ri,y 

	应用公式
	公式（17）

	数据单位
	无量纲

	描述
	第y期新能源汽车出行行为发生的上一个自然年内以第i种化石燃料为能源的汽车数量占全部乘用车的比重

	数据来源
	-

	数值
	核算非营运汽车出行时以全部乘用车数据来确定Ri,y；汽油（0.8939）；柴油（0.0135）；天然气（0.0002）

	数据用途
	用于计算基准线情景车辆平均单位里程的碳排放因子EPMm,y

	备注
	采用每年更新的最新数值


附表28 SPCe,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	SPCe,y

	应用公式
	公式（17）

	数据单位
	kWh/km

	描述
	第y期新能源汽车出行行为发生的上一个自然年内新能源汽车的平均单位里程能耗

	数据来源
	工业和信息化部发布的中国汽车能源消耗量查询乘用车汽车年度综合工况下能源消耗量，取新能源M1类乘用车的能源消耗量平均值（综合工况）。

	数值
	0.148

	数据用途
	用于计算基准线情景车辆平均单位里程的碳排放因子EPMm,y

	备注
	采用每年更新的最新数值


附表29 EFe,y的技术内容和确定方法
	参数/数据
	

	应用公式
	公式（17）

	数据单位
	kgCO2/kWh

	描述
	省级电网平均二氧化碳排放因子

	数据来源
	《2023年省级电力平均二氧化碳排放因子》中吉林电网2023年排放因子

	数值
	0.4671

	数据用途
	用于计算基准线情景车辆平均单位里程的碳排放因子EPMm,y

	备注
	采用国家发布的最新数值
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	参数/数据
	Re,y 

	应用公式
	公式（17）

	数据单位
	无量纲

	描述
	第y期新能源汽车出行行为发生的上一个自然年内以电力为能源的汽车数量占全部车的比重

	数据来源
	-

	数值
	核算非营运汽车出行时以全部乘用车数据来确定Re,y，当前取0.0924。

	数据用途
	用于计算基准线情景车辆平均单位里程的碳排放因子EPMm,y

	备注
	采用每年更新的最新数值


附表31 TDLv的技术内容和确定方法
	参数/数据
	TDLv

	应用公式
	公式（18）

	数据单位
	%

	描述
	充电机的充电损耗率

	数据来源
	GB/T 40432《电动汽车用传导式车载充电机》

	数值
	10%

	数据用途
	用于计算第y期个人驾驶汽车出行的基准线行驶里程BDy

	备注
	标准GB/T 40432中效率能效要求分为E1、E2、E3三级，分别对应[90%,92%），[92%, 94%），[94%,100%]，按保守原则取效率最低的90%，因此充电机充电损耗率为10%。
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	参数/数据
	SPCes,y

	应用公式
	公式（18）

	数据单位
	kWh/km

	描述
	新能源汽车的单位里程能耗

	数据来源
	可通过车辆搭载的监控数据采集设备监测得到；当无法获取时采用国家工业和信息化部汽车能源消耗量数据库，按照实际出行的车型取对应的新能源M1类乘用车的能源消耗量（综合工况）为缺省值。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算第y期个人驾驶汽车出行的基准线行驶里程BDy

	备注
	如同一车型有多种子类型且单位里程的能耗不同时，按保守原则选择其中最大的数值。


附表33 TDLG的技术内容和确定方法
	参数/数据
	TDLG

	应用公式
	公式（20）

	数据单位
	%

	描述
	为电动车辆充电的电力的技术传输与分配的平均损失

	数据来源
	采用国家能源局最新发布的全国电力工业统计数据

	数值
	4.37

	数据用途
	用于计算新能源汽车出行的碳普惠情景碳排放量PEy

	备注
	采用每年更新的最新数值


D.6 实施阶段需监测和确定的参数和数据
实施阶段需监测和确定的参数和数据的技术内容和确定方法见附表34。
附表34 ECy的技术内容和确定方法
	参数/数据
	ECy

	应用公式
	公式（18）（20）

	数据单位
	kWh

	描述
	第y期新能源汽车充电并出行所用电量

	数据来源
	新能源乘用车搭载的移动设备数据采集或数据来源平台的数据采集系统

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准情景碳排放量和碳普惠情景碳排放量

	备注
	对于可外接充电式混合动力汽车，仅计入其经充电桩所充电量。




[bookmark: _Toc8335]附件E 不停车缴费减排量的计算方法
E.1 基准线情景识别
不停车缴费行为所产生的碳减排量，来源于车辆在通过不停车缴费的收费站时因无需停车怠速而减少的碳排放量，其基准线情景为用户驾驶燃油车辆选择人工缴费通道。
E.2 基准线情景碳排放量计算
不停车缴费行为的基准线情景碳排放量按公式（22）计算：
		
	（22）


式中：
	BE
	——
	不停车缴费行为的基准线情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	T
	——
	车辆的不停车缴费次数（次）；

	EF
	——
	化石燃料的二氧化碳排放因子，单位为千克二氧化碳每千克（kgCO2/kg）；

	FCr
	——
	通过人工缴费车道时的化石燃料消耗量，单位为千克（kg）；


E.3 碳普惠情景碳排放量计算
不停车缴费行为的碳普惠情景碳排放量按公式（23）计算：
		
	（23）


式中：
	PE
	——
	不停车缴费行为的碳普惠情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	T
	——
	车辆的不停车缴费次数（次）；

	EF
	——
	化石燃料的二氧化碳排放因子，单位为千克二氧化碳每千克（kgCO2/kg）；

	FCb
	——
	通过不停车缴费车道时的化石燃料消耗量，单位为千克（kg）；


E.4 减排量核算
不停车缴费行为的减排量按照公式（24）计算：
		
	（24）


式中：
	ER
	——
	不停车缴费行为的减排量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	BE
	——
	不停车缴费行为的基准线情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；

	PE
	——
	不停车缴费行为的碳普惠情景碳排放量，单位为千克二氧化碳（kgCO2）；


E.5 事前需确定的参数和数据
事前需确定的参数和数据的技术内容和确定方法见附表35-附表37。
附表35 EF的技术内容和确定方法
	参数/数据
	EF

	应用公式
	公式（22）（23）

	数据单位
	kgCO2/kg

	描述
	化石燃料的二氧化碳排放因子

	数据来源
	根据GB/T 32151.27《陆上交通运输企业温室气体排放核算方法与报告要求》中化石燃料相关参数缺省值计算得到，见附录C。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准线情景碳排放量BE及碳普惠情景碳排放量PE

	备注
	-


附表36 FCr的技术内容和确定方法
	参数/数据
	FCr

	应用公式
	公式（22）

	数据单位
	kg

	描述
	通过人工缴费车道时的化石燃料消耗量

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.实测数据（权威研究机构或相关参与方测量）；
2.本方法学附录D中确定的缺省值。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准线情景碳排放量BE

	备注
	-


附表37 FCb的技术内容和确定方法
	参数/数据
	FCb

	应用公式
	公式（23）

	数据单位
	kg

	描述
	通过不停车缴费车道时的化石燃料消耗量

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.实测数据（权威研究机构或相关参与方测量）；
2.本方法学附录D中确定的缺省值。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算碳普惠情景碳排放量PE

	备注
	-


E.6 实施阶段需监测和确定的参数和数据
实施阶段需监测和确定的参数和数据的技术内容和确定方法见附表38。
附表38 T的技术内容和确定方法
	参数/数据
	T

	应用公式
	公式（22）（23）

	数据单位
	次

	描述
	车辆不停车缴费次数（次）

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.数据来源平台的相关数据采集系统；
2.其他可核实的数据来源；
3.若无法获取准确次数则取缺省值1进行计算。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算基准线情景碳排放量BE及碳普惠情景碳排放量PE

	备注
	-





[bookmark: _Toc14056]附件F 客运周转量排放因子及加权排放因子计算方法
F.1 客运周转量排放因子及加权排放因子计算公式
F.1.1 步骤1：确定基准线情形下的出行方式
吉林省机动化出行方式有以下几种：
（1）轨道交通S；
（2）公共汽车B；
（3）私家车P；
（4）出租车T（含网约车）；
（5）摩托车M
（6）电动自行车E。
吉林省非机动化出行方式有以下几种：
（1）步行W；
（2）自行车出行（含共享单车和自有自行车）H。
[bookmark: _Toc12010][bookmark: _Toc15460][bookmark: _Toc175935717][bookmark: _Toc172908974][bookmark: _Toc8456][bookmark: _Toc164772283][bookmark: _Toc32094]F.1.2 步骤2：确定每种出行方式单位里程排放因子
单位里程排放因子按照公式（25）计算：
	
	（25）


式中：
	
	——
	x年出行方式为i的单位里程排放因子，单位为千克二氧化碳每公里（kgCO2/km）；

	
	——
	年出行方式为使用燃料的单位里程消耗量，对液体燃料，单位为升每公里（L/km）；对气体燃料，单位为立方米每公里（m³/km）；

	
	——
	燃料的碳排放因子，对液体燃料，单位为千克二氧化碳每升（kgCO2/L）；对气体燃料，单位为千克二氧化碳每立方米（kgCO2/m³）；

	
	——
	年出行方式的单位里程耗电量，单位为千瓦时每公里（kWh/km）；

	
	——
	年的省级电网平均二氧化碳排放因子，单位为千克二氧化碳每千瓦时（kgCO2/kWh）；

	
	——
	x年出行方式行驶的总里程，单位为公里（km）；

	
	——
	x年使用燃料的出行方式行驶的总里程，单位为公里（km）；

	
	——
	x年出行方式使用的燃料种类，可取天然气、汽油、柴油等。


[bookmark: _Toc1812][bookmark: _Toc172908975][bookmark: _Toc4847][bookmark: _Toc28653][bookmark: _Toc175935718][bookmark: _Toc3096][bookmark: _Toc164772284]F.1.3 步骤3：确定每种出行方式的出行里程和客运周转量
不同交通出行方式的客运周转量按照公式（26）计算：
	
	（26）


式中：
	
	——
	x年出行方式的客运周转量，单位为人公里（P·km）；

	
	——
	x年出行方式的客运量（万人次）；

	
	——
	x年出行方式的个人的平均出行里程或平均乘距，单位为公里（km）。


[bookmark: _Toc24699][bookmark: _Toc164772285][bookmark: _Toc172908976][bookmark: _Toc11359][bookmark: _Toc1340][bookmark: _Toc175935719][bookmark: _Toc17401]F.1.4 步骤4：确定每种出行方式单位客运周转量排放因子
对于不同出行方式的单位客运周转量排放因子按照公式（27）计算：
	
	（27）


式中：
	
	——
	x年出行方式的单位客运周转量排放因子，单位为千克二氧化碳每人公里（kgCO2/P·km）；

	
	——
	x年出行方式的单位里程排放因子，单位为千克二氧化碳每人公里（kgCO2/km）；

	
	——
	x年出行方式的载客人数（人）。


对于所有机动化出行的单位客运周转量加权排放因子，采用公式（28）计算：
	
	（28）


式中：
	
	——
	x年所有机动化出行的单位客运周转量加权排放因子，单位为千克二氧化碳每人公里（kgCO2/P·km）；

	
	——
	x年出行方式的客运周转量，单位为人公里（P·km）；

	
	——
	x年出行方式的单位客运周转量排放因子，单位为千克二氧化碳每人公里（kgCO2/P·km）。


[bookmark: _Hlk164769999]F.2 需确定的参数和数据
[bookmark: _Hlk164770032]计算需确定的参数和数据的技术内容和确定方法见附表39-附表47。
[bookmark: _Hlk164770020]附表39 SFCi,n,x的技术内容和确定方法
	参数/数据
	SFCi,n,x

	应用公式
	公式（25）

	数据单位
	L/km, m³/km

	描述
	x年出行方式为i使用燃料n的单位里程消耗量

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.地方测量（权威研究机构或相关参与方测量）；
2.工业和信息化部公布的相关数据。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算单位里程排放因子EFkm,i,x

	备注
	-


附表40 SECi,x的技术内容和确定方法
	参数/数据
	SECi,x

	应用公式
	公式（25）

	数据单位
	kWh/km

	描述
	x年出行方式i的单位里程耗电量

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.地方测量（权威研究机构或相关参与方测量）；
2.工业和信息化部公布的相关数据。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算单位里程排放因子EFkm,i,x

	备注
	-


附表41 EFCO2,n的技术内容和确定方法
	参数/数据
	EFCO2,n

	应用公式
	公式（25）

	数据单位
	kgCO2/L, kgCO2/m³

	描述
	燃料n的碳排放因子

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.地方测量（权威研究机构或相关参与方测量）；
2.最新政府间气候变化专门委员会（IPCC）发布的缺省值。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算单位里程排放因子EFkm,i,x

	备注
	-


附表42 TDi,x的技术内容和确定方法
	参数/数据
	TDi,x

	应用公式
	公式（26）

	数据单位
	km

	描述
	x年出行方式i的个人的平均里程或平均乘距（km）

	数据来源
	通过吉林省交通运输厅发布的相关数据或报告获得，对于步行及自行车出行可依据数据来源平台的相关数据采集系统进行验证。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算客运周转量PDi,x

	备注
	-


附表43 OCi,x的技术内容和确定方法
	参数/数据
	OCi,x

	应用公式
	公式（27）

	数据单位
	人

	描述
	x年出行方式i的载客人数

	数据来源
	按照以下优先次序选取来源：
1.地方测量（权威研究机构或相关参与方测量）；
2.相关机构或研究报告公布的相关数据。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算单位客运周转量排放因子EFP·km,i,x

	备注
	-


附表44 的技术内容和确定方法
	参数/数据
	

	应用公式
	公式（25）

	数据单位
	kgCO2/kWh

	描述
	省级电网平均二氧化碳排放因子

	数据来源
	《2023年省级电力平均二氧化碳排放因子》中吉林电网2023年排放因子

	数值
	0.4671

	数据用途
	用于计算单位里程排放因子EFkm,i,x

	备注
	采用国家发布的最新数值


附表45 Ni,n,x的技术内容和确定方法
	参数/数据
	Ni,n,x

	应用公式
	公式（25）

	数据单位
	km

	描述
	x年使用燃料n的出行方式i行驶的总里程

	数据来源
	提供出行信息记录的相关方监测获得，可根据车辆数量和车辆年均行驶里程的乘积计算：
1.对于公交、轨道2种出行方式，可利用对应车辆管理系统数据与出行轨迹等数据进行验证；
2.对于小汽车、电动自行车，可利用数据来源平台的用户信息与轨迹信息等进行验证。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算单位里程排放因子EFkm,i,x

	备注
	-


附表46 Pi,x的技术内容和确定方法
	参数/数据
	Pi,x

	应用公式
	公式（26）

	数据单位
	万人次

	描述
	x年出行方式i的客运量

	数据来源
	可通过吉林省交通运输厅发布的相关数据或报告获得
1.对于公交、轨道2种出行方式，可利用对应出行的票务系统数据进行验证；
2.对于小汽车、电动自行车，可利用数据来源平台的用户信息进行验证。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算客运周转量PDi,x

	备注
	-


附表47 PDi,x的技术内容和确定方法
	参数/数据
	PDi,x

	应用公式
	公式（28）

	数据单位
	P·km

	描述
	x年出行方式i的客运周转量

	数据来源
	可通过吉林省交通运输厅发布的相关数据或报告获得
1.对于公交、轨道2种出行方式，可利用对应出行的票务系统数据与出行轨迹数据进行验证；
2.对于小汽车、电动自行车，可利用数据来源平台的用户信息与轨迹信息进行验证。

	数值
	-

	数据用途
	用于计算机动化出行客运周转量加权排放因子EFP·km,M,x

	备注
	-





附录A 不同出行方式的单位客运周转量排放因子缺省值
	出行方式
	排放因子缺省值（kgCO2/P·km）

	步行W
	0

	自行车出行H
	0

	公共汽车B
	0.03344

	轨道交通S
	0.02247

	私家车P
	0.13219

	出租车T
	0.14243

	摩托车M
	0.03559

	电动自行车E
	0.00702

	加权排放因子
	0.04865



附录B 不同出行方式的里程缺省值
	出行方式
	缺省值（km）

	步行W
	4

	自行车出行H
	2.5

	公共汽车B
	5

	轨道交通S
	8



附录C 常用化石燃料相关参数缺省值及二氧化碳排放因子推荐值
	燃料种类
	低位发热量（GJ/t）
	单位热值含碳量（tC/GJ）
	碳氧化率
	密度
（t/m3）
	二氧化碳排放因子（tCO2/t）

	汽油
	43.070
	18.9*10-3
	98%
	0.73
	2.9250



附录D 燃油车辆通过不停车缴费及人工缴费车道的单次燃料消耗量缺省值
	场景
	燃料种类
	缺省值（kg/次）

	高速公路不停车缴费场景
	汽油
	0

	停车场不停车缴费场景
	汽油
	0

	高速公路人工缴费场景
	汽油
	0.02793

	停车场人工缴费场景
	汽油
	0.01624
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